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रां शीय शहरी पिरवहन नीित 

 

पृं  ठभिूम  
1.  भारत तीो आिथर्क िवकास के िलए तैयार है। ऐसा भावी िवकास व् यापक तौर पर 
अथर्व् यवः था के िद्वतीयक और ततृीयक के्षऽ यानी औद्योिगक और सेवा के्षऽ से आएगा। चूँिक इन 
के्षऽों में आिथर्क गितिविधयां मखु् य रूप से शहरी के्षऽों में होती हैं, इसिलए हमारे शहरों और 
शहरों की दशा भारत के भावी िवकास के िलए महत् वपूणर् है। 
2.  इसके अलावा भारत की वतर्मान शहरी आबादी इसकी कुल आबादी का 30% है। सपंूणर् 
िवँ व का अनुभव यह है िक जसेै-जसेै अथर्व् यवः था िवकिसत होती है वैसे-वैसे त् विरत शहरीकरण 
के कारण इसकी िः थरता आरंभ होने से पहले आबादी का यह अनुपात 60% से अिधक हो जाता 
है। इस ूकार अनुमान है िक भारत की आबादी 2001 के माऽ 285 िमिलयन की तुलना में 
2021 में करीब 473 िमिलयन और 2051 में 820 िमिलयन हो जाएगी। इसिलए शहरों को 
केवल वतर्मान आबादी की पिरवतर्नीय जरूरतों को ही माऽ पूरा नहीं करना चािहए बिल् क उन 
जरूरतों को भी पूरा करना चािहए जो अभी शहरी आबादी का िहः सा नहीं बने हैं। इस पिरूेआ य 
में भारत सरकार ने रां शीय शहरी नवीकरण िमशन (एनयआूरएम) ूारंभ िकया है िजसमें अन् य 
बातों के साथ साथ शहरी मलूभतू ढांचें में व् यापक सधुार लाने, इस ूयोजन के िलए पयार्प् त 
िनिधयों की ूितबद्धता और सधुारों की ौृखंला की जरूरत है जो िनवेश को सतत बनाएगा। 
3. शहरी के्षऽों को आिथर्क गितिविध के वांिछत ः तर को समथर्न देने के िलए उन् हें सामानों 
और लोगों के सरल और सतत ूवाह भी ूदान करने चािहए। तथािप दभुार्ग् यवश सामानों और 
लोगों के ऐसे ूवाह में समः या आ रही है। इनमें से सबसे महत् वपूणर् समः याएं इस ूकार हैं: 

 जॉब तक पहंुचना, रोजगार, मनोरंजन और इससे िमलती-जलुती गितिविधयां अिधक 
समय खपाऊ होती जा रही हैं। लाखों 
मनै ऑवर Ôशैिफक मेंÕ बबार्द हो रहे 
हैं। इसका ूमखु कारण मोटर वाहनों 
की सखं् या में जबदर्ः त विृद्ध होने के 
साथ-साथ सड़क पर जगह का 
सीिमत होना है। उदाहरण के िलए 
जहां भारत के छह ूमखु महाशहरों 
की आबादी में वषर् 1981 से 2001 
के बीच करीब 1.9 गनेु की विृद्ध हुई 
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है वहीं इसी अविध के दौरान मोटर वाहनों की सखं् या में 7.75 गनेु की बढोत् तरी हुई 
है। 

 िवशेषकर गरीबों के िलए सफर की लागत में काफी विृद्ध हुई है। यह व् यापक तौर पर 
अपेक्षाकृत सः ते मोटर-रिहत वाहनों जसेै साईिकल और पैदल चलना बेहद जोिखम 
भरा हो जाने के कारण हुआ है क् योंिक पिरवहन के इन साधनों में मोटरीकृत तरीकों 
की तरह ही सड़क का इः तेमाल करते हैं। इसके अलावा आबादी बढ़ने के साथ-साथ 
शहरों का फैलाव हुआ है और विधर्त 
यातायात दरूी ने आवाजाही के इस 
साधन का इः तेमाल करना असभंव 
बना िदया है। इससे िवशेषकर 
गरीबों के िलए जीिवकोपाजर्न तक 
अपनी पहंुच बनना अपेक्षाकृत 
किठन हो गया है।  

 शहर में याऽा करना अिधक जोिखमपूणर् हो गया है। दघुर्टना की दर 1981 में 1.6 
लाख से बढ़कर 2001 में 3.9 लाख हो गई है। इसी अविध के दौरान सड़क दघुर्टना 
में मारे गए लोगों की सखं्या भी 28,400 से बढ़कर 80,000 हो गई है। इससे एक 
बार िफर गरीब ही अिधक ूभािवत हुए हैं क् योंिक इस ूकार की दघुर्टनाओं में मरने 
या जख् मी होने वाले लोगों में साइिकल चालक, पैदल याऽी या पगडंडी पर चलने 
वाले लोग ही होते हैं। 

 व् यिक् तगत वाहनों के अिधक इः तेमाल के कारण वायु ूदषूण में विृद्ध हुई है। 

4.  जब तक उपरोक् त समः याओं का िनराकरण नहीं कर िलया जाता है तब तक लचर 
मोिबलीटी आिथर्क िवकास के िलए बड़ी बाधा बनी रह सकती है और इससे जीवन गणुवत्ता में 
िगरावट आ सकती है। अत: इस तरह से तेजी से बढती समः या से िनपटने के िलए एक नीित 
की जरूरत है जो भावी कायर् के सबंंध में ः पं ट िदशा और रूपरेखा भी ूदान करता है। 
िवजन 

 इस बात को ः वीकार करना िक हमारे शहरों में कें ि िबंद ुमें आमलोग होते हैं और 
सभी योजनाएं उनके सामिुहक लाभ और कल् याण के िलए होंगी।  
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 ससंार में हमारे शहरों को रहने योग् य बनाना और उन् हें "आिथर्क िवकास का वाहक" 
बनाना जो भारत को 21वीं शताब् दी में भारत को िवकास की शिक् त बना सके।  

 अपने शहरों को शहरी ः वरूप में िवकिसत करना जो उनके ः थानों की अनोखी 
भौगोिलकता की दृिं ट से सवार्िधक उपयुक् त हो और यह शहरों में होने वाली 
महत् वपूणर् सामािजक और आिथर्क गितिविधयों के समथर्न के िलए सवोर्त् तम है।  

उदे्दँ य  
5.  इस नीित का उदे्दँ य अपने शहरों के भीतर नौकरी, मनोरंजन और ऐसी अन् य जरूरतों को 
बढती नगरीय आबादी के िलए सरुिक्षत, उिचत, त् विरत, आरामदायक, िवँ वसनीय और सतत 
पहंुच सिुनिँ चत करना है। इस उदे्दँ य को िनम् निलिखत के द्वारा ूाप् त िकया जाना है: 

 शहरी यातायात को पिरणामी जरूरत की बजाए शहरी िनयोजन ः तर पर ूमखु 
मानक के रूप में समािहत करना 

 सभी शहरों में एकीकृत भिूम उपयोग और पिरवहन िनयोजन को बढ़ावा देना तािक 
याऽा दरूी को कम िकया जा सके और िवशेषकर शहरी आबादी में हािशए पर बैठे 
लोगों के जीिवकोपाजर्न, िशक्षा और अन् य सामािजक जरूरतों को सधुारा जा सके 

 कारोबार की बाजार और अन् य उत् पादन कारकों तक पहंुच को बेहतर बनाना 
 इसके मखु् य िबंद ु के रूप में वाहनों की बजाय लोगों के अनुसार सड़क ः थानों का 

समानुपाती आबंटन 
 सावर्जिनक पिरवहन और गरै-

मोटरीकृत सावर्जिनक पिरवहनों के 
साधन को बढ़ावा देने के िलए 
इनके अिधकतम इः तेमाल को 
बढ़ावा देना 

 िनबार्ध याऽा पद्धित ूदान करके 
सएुकीकृत कें िित गणुवत् ता बहु-
मॉडिलय सावर्जिनक पिरवहन ूणाली की ः थापना को सक्षम बनाना  

 सभी पिरवहन सेवाओं के ूचालकों, समान ः तर का कायर् के्षऽ ूदान करने वाले और 
पिरवहन पद्धित के ूयोगकतार्ओं की सरुक्षा को बढाने वाले ूभावकारी िविनयामक 
और ूवतर्न तंऽ की ः थापना  
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 पिरवहन ूणाली के िनयोजन और ूबंधन में सवंिद्धर्त समन् वय के िलए सःं थागत 
तंऽों की ः थापना  

 शैिफक ूबंधन के िलए इंटेिलजेंट शांसपोटर् िसः टम की शुरूआत  
 सड़क सबंंधी सरुक्षा और शॉमा ूितिबया की िचंताओं का िनराकरण करना 
 याऽा के तौर-तरीकों, बेहतर ूवतर्न, कठोर मानकों, ूोद्योिगकीय सधुारों आिद के 

जिरए ूदषूण कम करना। 
 सतत शहरी पिरवहन के िलए योजना बनाने हेतु क्षमता िनमार्ण (सःं थागत और 

जनशिक्त) और ज्ञान ूबंधन ूणाली ः थािपत करना जो िनयोजकों, अनुसधंानकतार्ओं, 
िशक्षकों, छाऽों आिद जसेै सभी पिरवहन पेशेवरों की जरूरतों को पूरी कर सके।  

 क् लीनर ूौद्योिगिकयों के ूयोग को ूोत् सािहत करना  
 शहरी पिरवहन अवसरंचना में िनवेश के िलए ॐोत के रूप में भिूम का दोहन करने 

वाले नवीन ूणािलयों के जिरए धन इकट्ठा करना  
 िजन गितिविधयों में िनजी के्षऽ की क्षमताओं का लाभकारी ढंग से उपयोग िकए जा 

सके उन गितिविधयों में उनको शािमल करना  
 सतत शहरी पिरवहन में सभंािवत ौें  ठ कायोर्ं की क्षमता ूदिशर्त करने वाली 

पिरयोजनाएं आरंभ करना  

रां शीय नीित की आवँ यकता  
6. यद्यिप शहरी के्षऽों (और इसिलए शहरी 
पिरवहन) के ूबंधन का दाियत् व राज् य सरकारों 
की है, िफर भी कें िीय नीित िनम् निलिखत रूप 
में आवँ यक समझी जाती है: 

 कई ूमखु एजेंिसयां राज् य सरकार 
की िकसी िजम् मेदारी िक िबना कें ि 
सरकार के अधीन शहरी पिरवहन 
िनयोजन कायोर्ं में अहम भिूमका 
िनभाएंगी। 
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 शहरी पिरवहन सबंंधी मदु्दों से िनपटने के िलए महत् वपूणर् ूावधानों वाले कई 
अिधिनयम व िनयम कें ि सरकार द्वारा सचंािलत होते हैं।  

 एक समम रूपरेखा के भीतर राज् य ः तरी कायर् योजनाओं को िदशािनदेिशत करने के 
िलए इसकी आवँ यकता है। 

 एनयूआरएम के आरंभ होने से शहरी पिरवहन अवसरंचना में िनवेश के िलए कें ि 
सरकार की ओर से महत् वपूणर् िवत् तीय समथर्न ूदान करने के िलए समय पर एक 
मचं ूाप् त हो गया है। इससे एक साथर्क रां शीय नीित का अवसर ूाप् त हुआ है जो 
शहरी मोिबलीटी को बेहतर बनाने की िदशा में कें िीय िवत् तीय सहायता का मागर्दशर्न 
करेगा।  

 शहरी पिरवहन िनयोजन के िलए क्षमता िनमार्ण की तथा इसे पेशेवर कायर् के रूप में 
िवकिसत करने की जरूरत है।  

 जागरूकता और कौशल के सपंूणर् ः तर को ऊपर उठाने के िलए समिन् वत क्षमता 
िवकास, अनुसधंान और सचूना के ूचार-ूसार की जरूरत है।  

नीितगत उदे्दँ यों को साकार बनाना 
7. इस नीित के उद्दँ यों को बहुसऽूीय दृिं टकोण के जिरए हािसल िकया जाएगा जो िवगत 
खंडों में रेखांिकत उपायों पर आधािरत होगा। इन् हें आगामी खंडों में िवः तार से बताया गया है।  
एकीकृत भिूम उपयोग और पिरवहन िनयोजन  
8.  भारत के शहर जनसखं् या, के्षऽफल, शहरी ः वरूप, ः थलाकृित, आिथर्क गितिविधयों, आय 
ः तरों, िवकास सबंंधी बाधाओं आिद की दृिं ट से एक दसूरे से सवर्था िभन् न हैं। तदनुसार, 
पिरवहन व् यवः था की रूपरेखा इन नगरों की िविनिदर्ं ट िविशं टताओं पर आधािरत होनी चािहए। 
इसके अितिरक् त पिरवहन िनयोजन आंतिरक रूप से भिूम उपयोग से जड़ुा है और दोनों ही को 
साथ-साथ इस ूकार िवकिसत करने की जरूरत है िक वह सपंूणर् आबादी के िहत में हो और 
याऽा की जरूरत को कम से कम िकया जा सके। सकें्षप में यह कहा जा सकता है िक सतत 
पिरवहन व् यवः थाओं की िविशं टताओं को समािहत करने के िलए एकीकृत माः टर प् लान की 
जरूरत है। ऐसी योजनाओं को िवकिसत करने के िलए इस बात का ध् यान रखा जाना चािहए िक 
शहर के अिनयंिऽत िवः तार के बाद पिरवहन व् यवः था िवकिसत करने की बजाय पूवर् िनयोिजत 
पिरवहन नेटवकर्  के चारों ओर िकसी शहर का भावी िवकास िकया जाए। अत: पिरवहन 
योजनाओं को िकसी शहर को उस शहरी ः वरूप को अपनाने में सक्षम बनाने में सहायक होना 
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चािहए जो इसके ः थल की भौगोिलक बाधाओं की दृिं ट से सवार्िधक उपयुक् त हो और इसे वहां 
के िनवािसयों की ूमखु सामािजक व आिथर्क गितिविधयों में सवार्िधक सहायक भी होना चािहए। 
तथािप दभुार्ग् यवश पिरवहन िनयोजन को उतना महत् व नहीं िमल सका है िजतना इसे नीितगत 
िवकास और भिूम उपयोग सबंंधी योजनाएं तैयार करने में िमलना चािहए था।  
9. इस ूकार, भारत सरकार सभी शहरों 
के िलए ऐसी एकीकृत भिूम उपयोग और 
पिरवहन योजनाओं के िवकास को ूोत् सािहत 
करती है। इसमें सक्षम होने के िलए, राज् यों के 
सभी शहरी िवकास और िनयोजन िनकायों के 
पास आंतिरक पिरवहन िनयोजकों तथा उनके 
ूबंधनों में पिरवहन ूिधकरणों की ओर से 
ूितिनिधत् व की आवँ यकता होगी। भारत 
सरकार ऐसी एकीकृत भिूम उपयोग और 
पिरवहन योजनाएं तैयार करने के िलए इन पर आने वाली लागतों के 50 ूितशत तक सहायता 
देगी बशतेर् िक शहर भी उनके अनसुार कायर् करने की इच् छा व् यक् त करे। सभंािवत सीख और 
ूितकृित हेतु मॉडल तयैार करने के िलए भारत सरकार देश के िभन् न िविशं टता और िभन् न 
के्षऽों के कुछ नमनूा शहरों के पायलट अध् ययनों में सहायता देगी। इस कवायद के िहः से के तौर 
पर भावी िवकास के िलए सभंािवत कॉरीडोर की पहचान करने के िलए भी ूोत् सािहत िकया 
जाएगा और तब एक पिरवहन व् यवः था बहाल की जाएगी जो अपने आसपास िवकास को बढावा 
देगा।  
उदाहरण के िलए भावी िवकास के िलए शहर के उभरते रेिडयल कॉरीडोर और 20-30 िक.मी. 
तक िवः तार आरिक्षत होंगे। ऐसे कॉरीडोर को आरिक्षत कॉरीडोर के साथ वाः तिवक बैिरयर 
लगाकर और िनपटान के पूवर् ही वाः तिवक तौर छोटे फैलाव पर सड़क के िनमार्ण द्वारा 
अितबमण से बचाया जाएगा। इसका अथर् यह होगा िक कॉिरडार का फैलाव सबसे पहले िनपटान 
के ः थल को दशार्ने के िलए पहले आएगा और अनावँ यक िवः तार नहीं होने देगा।  
10.  एक ः कीम पहले से मौजदू है िजसके तहत कें ि सरकार शहरों में यातायात और पिरवहन 
अध् ययनों के िलए आंिशक िवत् तीय सहायता देती है। कें ि सरकार की सहायता की सीमा बढाने 
और लिक्षत आबादी को ध् यान में रखकर भिूम उपयोग िनयोजन के साथ-साथ पिरवहन िनयोजन 
को एकीकृत करने के िलए इन अध् ययनों को और अिधक व् यापक बनाने के िलए भी इसमें 
सशंोधन िकया जा सकता है।  
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सड़क ः थान का उिचत आबंटन  
11.  इस समय यह व् यवः था है िक जो वाहन पहले 
ः थान घेर लेता है उसे वह ः थान आबंिटत हो जाता 
है। इस ूकार इसके कें ि में वाहन है, व् यिक् त नहीं। 
इसका पिरणाम यह होता है िक 40 व् यिक् तयों को 
सवार करने वाली बस को एक या दो लोगों को सवार 
करने वाली कार की तुलना में केवल ढाई गनुा अिधक 
जगह िमल पाती है। इस ूिबया में िनम् न आयर् वगर् 
को व् यिक् तगत वाहनों को आबंिटत अनुिचत ः थान के 
िलए अपेक्षाकृत उच् च याऽा काल और उच् च याऽा 
लागत की कीमत चुकानी पड़ती है। गरैमोटरीकृत ूकार के वाहनों के उपयोगकतार् अपनी सरुक्षा 
पर गभंीर सकंट के कारण सड़क से गायब हो चकेु हैं। यिद सड़क ः थान आबंटन के कें ि में 
व् यिक् त को रखना है, तो सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था को वतर्मान की तुलना में और अिधक 
ः थान देना होगा। 
12. इस ूकार कें ि सरकार उन उपायों को बढ़ावा देती है िजसके अन्तगर्त कें ि में व् यिक् त को 
रखकर अपेक्षाकृत उिचत आधार पर और अिधक सड़क ः थान ूदान िकया जाता है। इसे केवल 
सावर्जिनक पिरवहन और याऽा के गरै-मोटरीकृत तरीकों के िलए अलग लेन और गिलयारा 
आरिक्षत करके ूाप् त िकया जा सकता है। उसी ूकार तीन व् यिक् त से अिधक लोगों को लेकर 
चलने वाले वाहनों के िलए लेन (हाई ऑक् यूपेंसी िव् हकल लेन के नाम से ूिसद्ध) सरुिक्षत की जा 
सकती है। िवगत अनुभव यह रहा है िक ऐसे सरुिक्षत लेनों को मोटरसाईिकल चालक महत् व नहीं 
देते और इस ूकार ऐसे लेनों का कोई महत् व नहीं रह जाता है। ऐसे लेन अनशुासन के बेहतर 
ूवतर्न को सकुर बनाने के िलए मोटर िव् हकल अिधिनयम में उपयकु् त ूावधान और अन् य 
साधनों की व् यवः था की जाएगी तािक उल् लघंन के िलए कठोर दंड लगाए जा सके।  
सावर्जिनक पिरवहन के उपयोग को बढ़ावा  
13. यह सवर्िविदत है िक सावर्जिनक पिरवहन कम 
ः थान घेरते हैं और व् यिक् तगत वाहन की अपेक्षा ूित 
सवारी ूित िकलोमीटर कम ूदषूण फैलाते हैं। 
सावर्जिनक पिरवहन अपेक्षाकृत पिरवहन का अिधक 
दीघर्कािलकरूप है। इस ूकार कें ि सरकार सावर्जिनक 
पिरवहन में िनवेश को तथा इसके ूयोग को िवगत की 

क् या सभी जगह भीड़भाड़ की समः या ही है??!! 
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तुलना में अिधक आकषर्क बनाने के उपायों को बढ़ावा देगी। इसके िलए कें ि सरकार राज् यों की 
सभी राजधािनयों और एक िमिलयन से अिधक आबादी वाले शहरों को उच् च क्षमता वाली 
सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था आरंभ करने के िलए ूोत् सािहत करेगी। ऐसा करने में उपलब् ध 
जलमागोर्ं के उपयोग सिहत दिुनया भर की िविभन् न ूमािणत ूौद्योिगिकयों की ओर देखना 
चािहए। उन् हें ऐसी ूौद्योिगकी अपनानी चािहए जो आगामी 30 वषोर्ं में शहर की जरूरतों के िलए 
सवार्िधक उपयुक् त हो। व् यापक नगरीय योजनाएं तैयार की जानी चािहए िजसमें शंक और फीडर 
गिलयारे और व् यिक् तगत मोड वाले बेहतर िसचंाई, उप नगरीय यातायात आिद शािमल हो। 
उपयुक् त हब-ः पोक व् यवः थाओं के जिरए उच् च लागत वाली शंकमागर् ूणाली को फीडर ूणािलयों 
के साथ जोड़ा जाना चािहए जो उच् च राइडरिशप को ऐसे शंक ूणािलयों पर सक्षम बनाता है।  
14. ऐसे िनवेशों को ूभावकारी ढंग से ूोत् सािहत करने के िलए कें ि सरकार िनम् निलिखत 
कारर्वाई करेगी:  

 व् यापक नगरीय पिरवहन योजना और िवः ततृ पिरयोजना िरपोटोर्ं को तैयार करने की 
लागत का 50 ूितशत ूदान करना।  

 उिचत भागीदारी देना और/या सावर्जिनक पिरवहन व् यवः थाओं की पूंजीगत लागत 
की 20 ूितशत की सीमा तक व् यवहायर्ता अतंर िवत् तपोषण । 

 जब कभी ऐसी पिरयोजनाओं को सावर्जिनक-िनजी साझेदािरयों के जिरए आरंभ करने 
की मांग की जाती है तो पिरयोजना िवकास के लागत का 50 ूितशत देना तािक 
िनजी साझेदारों को आकिषर्त करने के िलए ठोस आधार ः थािपत िकया जा सके। 
ऐसी पिरयोजना िवकास की शेष लागत शहर िवकास ूािधकरण/राज् य सरकार और 
पिरयोजना डेवलपरों की ओर से वहन की जाएगी।  

15. इस पिरूेआ य में कुछ सम् बद्ध मदेु्द िजन् हें हल िकया जाना जरूरी है, वे हैं:- 
सावर्जिनक पिरवहन की गणुवत् ता और मलू् य िनधार्रण  
16.  अब तक सावर्जिनक पिरवहन का भाड़ा इस बात को ध् यान में रखकर तय िकया जाता 
रहा है िक याऽा के इस साधन का इः तेमाल गरीबों द्वारा िकया जाता है िजनके पास अपनी याऽा 
जरूरतों को पूरा करने के िलए इसके अलावा कोई दसूरा साधन मौजदू नहीं है। इस ूकार 
सामािजक समानता के उपाय के रूप में भाड़ा कम रखा जाता है। इसके कारण अिधकतर 
सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था अपने ूचालन लागत िनकाल नहीं पाती है। वः तुत: इससे लचर 
ूचािलत व् यवः था जो िवत् तीय रूप से सतत केवल सेवा की गणुवत् ता से गभंीर समझौते के 
साधन को बढ़ावा िमला है। तथािप वतर्मान पिरूेआ य में सावर्जिनक पिरवहन एक अन् य 
सामािजक ूयोजन को पूरा करता है। यिद व् यिक् तगत वाहनों के उपयोगकतार्ओं को सावर्जिनक 
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पिरवहन के इः तेमाल के िलए राजी िकया जा सके तो इससे भीड़-भाड़ और वाय ुूदषूण कम 
करने में मदद िमलेगी। इस ूकार िविभन् न याऽी वगोर्ं के िलए सावर्जिनक पिरवहन के िभन् न 
ूकारों पर िवचार करना जरूरी है। लागत का अिधकतम उपयोग करने वाला वगर् समाज का 
िनधर्नतम वगर् है और उन् हें याऽा की उिचत दर दी जानी जरूरी है। उन् हें दी जाने वाली 
सावर्जिनक पिरवहन की लागत को समाज के अन् य वगोर्ं द्वारा सिब् सडी ूाप् त बनाया जाना 
चािहए। तथािप एक अन् य वगर् है जो समय की बचत और आराम को कीमत की अपेक्षा अिधक 
महत् व देता है। यह वगर् अपेक्षाकृत सपंन् न है और उसे उच् च गणुवत् ता वाली व् यवः था उपलब् ध 
कराकर सावर्जिनक पिरवहन की ओर लाया जा सकता है। उन् हें दी जाने वाली सावर्जिनक 
पिरवहन सिब् सडी देने की जरूरत नहीं है और इसे भाड़ा राजः वों से पूरा िकया जा सकता है। इस 
ूकार कें ि सरकार सेवाओं के िविभन् न ः तरों के ूावधान कर सकती है- सिब् सडीूाप् त भाड़े के 
साथ मलूभतू सेवा और ूीिमयम सेवा जो उच् च गणुता वाली सेवा िजसका भाड़ा अिधक है और 
इसे कोई सिब् सडी ूाप् त नहीं है। 
17. इसे सकुर बनाने के िलए कें ि सरकार जेएनयूआरएम के तहत उन् नत बस ः टेशन और 
टिमर्नल, उन् नत याऽी सचूना ूणाली, मॉनीटरण और िनयऽंण के िलए सूचनाूद पिरवहन ूणाली 
का उपयोग, राज् य पिरवहन िनगमों का पुनगर्ठन आिद जसेै ूीिमयम सेवा संबंधी मलूभतू 
सिुवधाओं के िलए सहायता ूदान करेगी।  
18. इस बात को सिुनिँ चत करने के िलए िक िलया गया िकराया उिचत है, कें ि सरकार के 
िलए यह जरूरी है िक वह अन् य बातों के साथ-साथ िविभन् न सावर्जिनक पिरवहन सेवाओं द्वारा 
वसलेू जा रहे िकराए को िविनयिमत करने के िलए राज् य सरकारों द्वारा िविनयामक ूािधकरण 
गिठत करने के िलए कहे।  
सावर्जिनक पिरवहन के िलए ूौद्योिगकी  
19. सावर्जिनक पिरवहन ूौद्योिगिकयां 
व् यापक ूकार की हैं। एक ओर हैं उच् च 
क्षमता वाली लेिकन उच् च लागत वाली 
ूोद्योिगिकयां जसेै भिूमगत मेशो ूणाली 
और दसूरी ओर हैं िनम् न क्षमता वाली बस 
ूणािलयां, जो मागर् की िहः सेदारी पर 
चलती हैं। इन दो अितवादी ूणािलयों के 
बीच मध् यम सभंावनाएं जसेै समिपर्त 
मागोर्ं पर चलने वाली बसें, एलीवेिटड 
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ः काई बस और मोनो रेल ूणाली, 
इलेिक् शक शॉली बस आिद हैं। जहां इनमें 
से कुछ बेहद सघनता वाले शंक गिलयारे 
में बेहद कारगर हैं वहीं दसूरे माध् यम 
फीडर व् यवः था या उप-व् यवः था के रूप में 
उपयोगी सािबत होते हैं जो शहर के भीतर 
सीिमत उप-के्षऽों को सेवा देते हैं। उसी 
ूकार पहाड़ी इलाकों में रोपवे जसैी 
व् यवः था की तरह उपलब् ध जलमागोर्ं की 
व् यवः था का उदाहरण है िजसका लाभ 
सावर्जिनक पिरवहन के िलए िकया जाता है। केवल उच् च क्षमता वाली रेल ूणाली और मागोर्ं की 
भागीदारी पर चलने वाली बसों की ूणाली को भारत में आजमाया गया है जबिक पिरवहन के 
कई अन् य तरीके दिुनया के अन् य भागों में सफल रहे हैं। िवद्यतु चािलत शॉली बसें सॉन 
फांिससको में चल रही हैं। न् यू बस रैिपड िसः टम (बीआरटीएस) बोगोटा (कंबोिडया) और 
कुिरिटबा (ॄाजील) जसेै शहरों में बेहद लोकिूय हैं।  
20. इनमें से ूत्येक ूौद्योिगकी की अपनी अनोखी िविशं टताएं होती हैं और ये िकसी िविशं ट 
पिरिः थित के िलए सवोर्त् तम है। नगरीय ः वरूप, के्षऽ, जलमागर् की उपलब् धता, मांग का ः तर, 
िवः तार की िदशा और सीमा, भावी िवकास का ूके्षपण, जनसखं् या घनत् व की सीमा आिद वे 
कारक हैं जो ूौद्योिगकी के चयन में मखु् य िनधार्रक तत् व होते हैं। सलंग् नक-I पर दशार्ई गई 
सारणी में कुछ उपलब् ध सावर्जिनक पिरवहन सबंंधी ूौद्योिगिकयों के लाभ और अलाभों तथा 
िविभन् न ः थानीय हालातों के िलए सवोर्त् तम ूौद्योिगिकयों को भी दशार्या गया है। जहां सीिमत 
िवः तार और कुछ एक गिलयारे वाले सघन शहरों के िलए रेल आधािरत व् यवः थाएं उपयुक् त होती 
हैं वहीं िनम् न शहरी सघनता और व् यापक 
के्षऽ में फैले शहर के िलए बस आधािरत 
व् यवः था अिधक उपयोगी होती है। िदए गए 
व् यापक ूकार की सभंावनाओं में सामान् य 
नीित में कोई िविशं ट ूौद्योिगकी िनयत 
करना सभंव नहीं है और ऐसा चुनाव शहर 
िविनिदर्ं ट भिूम उपयोग और पिरवहन 
योजनाओं के रूप में िकया जाना चािहए। 
यह िकसी खास ः थल में िवकिसत िकए 
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जाने वाले वांिछत शहर के ूकार पर भी िनभर्र करेगा। अत: कें ि सरकार िकसी एक नहीं बिल् क 
सभी ूमािणत ूौद्योिगिकयों को ूोत् सािहत करेगी। िवँ व भर में उपलब् ध तमाम ूौद्योिगिकयों के 
उिचत मलू् यांकन को सुकर बनाने के िलए यह ज्ञान कें ि सिृजत करेगी जो िकसी शहर िविशं ट 
के िलए उिचत ूौद्योिगकी सबंंधी िनणर्य लेने के िलए वांिछत आवँ यक सचूना ूदान करेगा। जब 
भी आवँ यकता हो अमणी वैिँ वक परामशर्दाताओं द्वारा तकनीकी-आिथर्क अध् ययन के िलए 
सहायता ूदान की जाएगी। 
एकीकृत सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था  
21.  सभी शहरों में गिलयारे होते हैं िजनकी याऽा सघनता िभन् नÐिभन् न होती है और इस 
ूकार इन गिलयारों की मांग के ः तर के अनकूुल सवोर्त् तम ूौद्योिगिकयों की जरूरत होती है। 
इसके िलए ूाय: ऐसी व् यवः थाओं को ूबंिधत करने के िलए िभन् न-िभन् न ूचालकों की 
आवँ यकता होती है। तथािप बेहतर सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था वह है िजसे ूयोगकतार्ओं द्वारा 
एकल व् यवः था के रूप में देखा जाता हो और यह एक ूकार से दसूरे ूकार की व् यवः थाओं तथा 
िविभन् न ूचालकों द्वारा ूबंिधत व् यवः थाओं के बीच भी िनबार्ध याऽा ूदान करता हो। ऐसी 
िनबार्ध अतंरबदल व् यवः था तभी सभंव है जब उिचत अतंर बदल अवसरंचना मौजदू हो और 
उपयोगकतार् ऐसी सभी व् यवः थाओं का उपयोग एकल िटकट से करने में सक्षम हो। इसके िलए 
यह भी जरूरी है िक कोई एजेंसी समन् वय का दाियत् व उठाए तािक सावर्जिनक पिरवहन 
िनयोजन और ूबंधन सामिुहक नजिरया बन सके। 
22.  तदनुसार, कें ि सरकार यह आशा करेगी िक सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था में िनवेश में 
यह सिुनँ चय करने की व् यवःथा भी होगी िक ऐसी व् यवः थाएं सएुकीकृत हों और ूयोगकतार्ओं 
को िनबार्ध व् यवः था ूदान कर सके। समिन् वत और एकीकृत सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था 
उपलब् ध हो गई है, इस बात को सिुनिँ चत करने के िलए ः थािपत िकए जा रहे उपयुक् त 
ूािधकरणों/िनकायों को कें ि सरकार की िवत् तीय सहायता िमल सकती है।  
िवत् तपोषण  
23.  कें ि सरकार ः पेशल परपज िव् हकल (एसपीवी) ूणाली के माध् यम से ः थािपत की जा रही 
उच् च क्षमता वाली सावर्जिनक पिरवहन व् यवःथा को ूोत् सािहत करेगी और िनम् निलिखत 
िविभन् न मानकों के मूल् यांकन के बाद पिरयोजना की पूंजीगत लागत की 20 ूितशत की 
अिधकतम सीमा के अधीन इिक् वटी या एकमुँ  त व् यवहायर्ता अतंर िवत् तपोषण के रूप में िवत् तीय 
सहायता ूदान करेगी:  

 राज् य सरकार द्वारा अपने भ ूससंाधनों के दोहन के जिरए सघंिटत ससंाधनों की सीमा 
 िनजी भागीदार से सभंािवत ससंाधनों की सीमा  
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 ससुमिन् वत सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था सिुनिँ चत करने के िलए राज् य सरकार 
द्वारा ः थािपत सःं थागत ूणाली  

 उन पिरयोजनाओं में से िनिधयों को िवचिलत करने की तत् परता जो सावर्जिनक 
पिरवहन ूणाली में सड़क क्षमता को जोड़ता हो  

 गरै-मोटरीकृत पिरवहन को बढ़ावा देने और सावर्जिनक पिरवहन तक सरुिक्षत पहंुच 
को बेहतर बनाने के िलए की गई पहल  

 ूीिमयम सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था ूारंभ करने की तत् परता जो महंगी है लेिकन 
सामान् य सेवाओं में सिब् सडी जरूरतों को सीिमत करने की दृिं ट से याऽा की बेहतर 
गणुता। 

 सावर्जिनक एजेंसी की देखरेख और समन् वय के अधीन िनजी के्षऽ को शािमल करने 
की तत् परता  

 सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था के मलू् य इस ूकार िनधार्िरत करने की तत् परता िक 
यह ूचालन ः तर पर िवत् तीय ढंग से सतत हो या लोक बजट पर इसकी िनभर्रता 
नगण् य हो । 

24.  ऐसी सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था को िवत् तपोिषत करने का मलूभतू िसद्धांत यह होगा 
िक सरकार अवसरंचना ूदान करेगी लेिकन उपयोगकतार्ओं को (शहर के भीतर ूत् यक्ष या 
अूत् यक्ष लाभाथीर्) ूचालन लागत और रॉिलगं ः टॉक के िलए भगुतान करना होगा।  
25.  कें ि सरकार की पूंजीगत सहायता इिक् वटी साझेदारी या एकमुँ  त व् यवहायर्ता अतंर 
िवत् तपोषण का रूप लेगी और यह पिरयोजना लागत की अिधकतम 20 ूितशत की सीमा के 
अधीन होगा। समिपर्त करों और नवीन िवत् तपोषण पद्धितयों के जिरए पिरयोजना के िलए 
अितिरक् त ससंाधन ूदिशर्त करने में सक्षम पक्षों को वरीयता दी जाएगी ।  
अद्धर्-पिरवहन की भिूमका  
26. सामान् यतया अद्धर् पिरवहन से आशा की जाती है िक यह उन जरूरतों को पूरा करेगा जो 
सावर्जिनक अथवा व् यिक् तगत पिरवहन पूरी कर सकते हैं। वे सामान् यत: सयंोगवश की गई याऽा 
अिधक सामानों के साथ हवाई अड्डा तक या रेलवे ः टेशन तक पहंुचने, या तत् काल शुरू की 
जाने वाली कोई आकिः मक याऽा िजसके िलए सावर्जिनक पिरवहन की ूतीक्षा नहीं की जा 
सकती, से सबंंधी सेवा देते हैं। अद्धर् पिरवहन का इः तेमाल सामान् यतया कायार्लय या ः कूल 
आने-जाने जसैी िनयिमत याऽा के िलए नहीं िकया जाता है। तथािप जब सावर्जिनक पिरवहन की 
गणुता में िगरावट आती है तो अद्धर्पिरवहन उसका ःथान ले लेता है। दभुार्ग् यवश यह कई 
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भारतीय शहरों में ूारंभ हो चुका है। इस ूकार यह नीित सावर्जिनक पिरवहन में सधुार के द्वारा 
अद्धर्पिरवहन को इसके सामान् य भिूमका में पुन: बहाल करने का ूयास करती है।  
गरै-मोटरीकृत पिरवहन को ूाथिमकता  
27.  बढ़ते शहरी िवः तार और बढ़ते 
आय ः तर के साथ गरै-मोटरीकृत पिरवहनों 
की पूवर् की महत् ता समाप् त हो चकुी है। 
आंकड़े बताते हैं िक िदल् ली में कुल याऽाओं 
में साईिकल याऽा 1991 के 17 ूितशत से 
घटकर 1994 में 7 ूितशत रह गई है। 
अपेक्षाकृत लबंी याऽा दरूी ने साईिकल 
चालन को और किठन बना िदया है। इसके 
अलावा यातायात के मोटरीकृत वाहनों के 
साथ सामिुहक मागर् अिधकार में िहः सेदारी 
करने के कारण गरै-मोटरीकृत साधन 
दघुर्टना के व् यापक जोिखम के ूित 
सवेंदनशील भी हैं। तथािप गरै-मोटरीकृत 
वाहन पयार्वरण अनुकूल हैं और शहर की 
पिरवहन व् यवः था में इन् हें इनकी उिचत 
िहः सेदारी िमलनी चािहए। ये वाहन िजन 
किठनाइयों से गजुर रहे हैं उनका समाधान 
िकया जाना चािहए।  
28.  सबसे पहले साइर्िकल और पदयािऽयों के िलए अलग मागर् के िनमार्ण को ूोत् सािहत 
करके इनकी सरुक्षा िचतंाओं का िनराकरण िकया जाना है। सरुक्षा को बेहतर बनाने के अलावा 
अलग-अलग गित वाले वाहनों को पथृक करने से यातायात ूवाह को बेहतर बनाने, यातायात 
की औसत गित को बढाने और सब-ऑिप् टमल गित के कारण होने वाले गसै उत् सजर्न को कम 
करने में मदद िमलेगी। ऐसे पथृक मागर् न केवल मखु् य राजमागर् में एनएमटी इः तेमाल करके 
समम याऽाओं को सक्षम बनाने बिल् क ूमखु सावर्जिनक पिरवहन ः टेशनों तक पहंुच को बेहतर 
करने में भी उपयोगी होंगे। सरुिक्षत साईिकल पािकर्ं ग वाले ऐसे पहंुच मागर् सावर्जिनक पिरवहन 
के इः तेमाल को बेहतर बनाने में मददगार होंगे। साइर्िकल वाले गिलयारे के साथ छायादार 
लैंडः केिपंग, पीने के पानी और आरामगहृ के ूावधान को भी बढ़ावा िदया जाएगा क् योंिक ये 
काफी हद तक ूितकूल मौसमी पिरिः थितयों को न् यून कर सकते हैं। कई सड़क, नवाचारी रंगरूप 
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वाले सड़क बॉिसगं के साथ-साथ कें िीय छोर का इः तेमाल साइर्िकल शैक के रूप में िवकिसत 
होने का िवँ वास जगा रहे हैं। 
29.  अनुभव रहा है िक पूवर् में िनिमर्त ऐसे कई साईिकल पथों और पैदल याऽी पथों का 
उपयोग नहीं हो पाया है। तथािप इस िवषय में एक बात यह कही जाती है िक ऐसा इसिलए 
होता है िक ये सिुवधाएं घिटया ढंग से बनाई गई होती हैं और साईिकल सवारों और पदयािऽयों 
की सीमाओं और समः याओं को पूरी तरह जाने बगरै बनाई गई होती हैं। इस ूकार यह जरूरी 
है िक ऐसी सिुवधाओं का िनमार्ण इसके सभंािवत उपयोगकतार्ओं और िवशेषज्ञों के साथ इसके 
िडजाईन पर खुली बहस के बाद िकया जाए। आशा की जाती है िक ऐसे सावर्जिनक मलू् यांकन से 
ऐसी रूपरेखा सामने आएगी िजसका इसके सभंािवत लाभों को देखते हुए भारी उपयोग िकया जा 
सकेगा। फुटपाथों के अितबमण से भी पदयािऽयों की सरुक्षा पर ूितकूल असर पड़ता है और 
इसके िलए जन भागीदारी के साथ कठोर बाध् यकरण जरूरी है। सघन यातायात वाले गिलयारों 
की भी व् यः तता वाले ः थलों पर सरुिक्षत बािसगं सिुवधा के न होने के कारण भी पैदल यािऽयों 
की सरुक्षा ूभािवत होती है।  
30. कें ि सरकार सरुक्षा सिुनिँ चत करने के 
िलए रां शीय शहरी नवीकरण िमशन 
(एनयूआरएम) के तहत सभी शहरों में 
साईिकल पथ और पैदल पथों के िनमार्ण को 
ूाथिमकता देगी और इसके द्वारा गरै-मोटरीकृत 
वाहनों के इः तेमाल को बढ़ावा देगी। शहरों को 
भी जन साइिकल कायर्बम की सभंावना का 
पता लगाने के िलए ूोत् सािहत िकया जाएगा, 
जहां िविशं ट के्षऽों तक जाने के िलए लोग 
साईिकल िकराए पर ले सकते हैं। 
31. कें ि सरकार व् यः त ः थानों और सघन यातायात गिलयारों में सरुिक्षत पैदल बॉिसगं के 
िनमार्ण को सहायता देगी। 
32. कें ि सरकार गरै-मोटरीकृत पिरवहन के िलए अनन् य जोन सिहत यातायात के िविभन् न 
माध् यमों के उिचत मेल का ूः ताव करने वाले सकंीणर् शहरी के्षऽों के िविनिदर्ं ट एिरया प् लानों के 
िनमार्ण और िबयान् वयन को सहायता देगी। 
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33. कें ि सरकार अन् य शहरों में सभंािवत ूितकृित के िलए नमनूा शहर के समहू में साईिकल 
के ूयोग को बढ़ावा देने के जिरए सभंािवत सधुारों को ूदिशर्त करने के िलए पायलट 
पिरयोजनाएं भी ूारंभ करेगी। 
पािकर्ं ग 
34.  सभी शहरी के्षऽों में भिूम मलू् यवान 
है। ऐसी भिूम के बड़े िहः से पर पािकर्ं ग 
ः थल बने हुए हैं। पािकर्ं ग ः थल के 
आबंटन के िलए िसद्धांत तय करते समय 
इस बात का ध् यान रखा जाना चािहए। 
35. उच् च पािकर्ं ग फीस का शुल् क, जो भरी 
जमीन की कीमत को सचमचु ूितिनिधत् व 
करते हैं, को सावर्जिनक पिरवहन के 
उपयोग को आकषर्क बनाने के िलए साधन 
के रूप में उपयोग िकया जाना चािहए। सावर्जिनक पिरवहन वाहनों और गरै-मोटरीकृत साधनों के 
िलए पािकर्ं ग ः थल के आबंटन में वरीयता और ऐसे ः थानों और कायर् ः थल तक आसान पहंुच 
की सततता के िलए पिरवहन व् यवः था के इः तेमाल को बढ़ावा देने में दरूगामी सािबत हो सकते 
हैं। साईिकल उपयोगकतार्ओं के िलए सिुवधाजनक अतंरबदल के साथ पाकर्  और राइड सिुवधा जो 
ऐसी पािकर्ं ग में ूयुक् त भिूम की िकफायती लागत की उगाही करता है, को अपनाया जाना 
चािहए। इसका उदे्दँ य लोगों को िसटी सेंटर पहंुचने के िलए सावर्जिनक पिरवहन का इः तेमाल 
करने के िलए राजी करना है। 
राज् य सरकारों को िमिलयन से अिधक सभी शहरों में 
भवन उपिनयमों को सशंोिधत करने की जरूरत होगी 
तािक ऐसे भवनों के सभी िनवािसयों/उपयोगकतार्ओ ंको 
पयार्प् त पािकर्ं ग ः थान िमल सके। ऐसा करने के िलए 
एफएआर मानकों को थोड़ा उदार बनाना होगा। मल् टी-
लेवल पािकर्ं ग कॉम् प् लेक् स को कई हाई राइज 
कामिशर्यल कॉम् प् लेक् स वाले िसटी सेंटरों में आवँ यक 
जरूरत बना िदया जाना चािहए। ऐसे कॉम् प् लेक् सों के 
माः टर प् लान में हिरत पट्टी के रूप में घोिषत नीचे के 
के्षऽ सिहत भिूमगत रूप में भी िनिमर्त िकए जा सकते 

.... और यह "पािकर्ं ग समःया" है 
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हैं। ऐसे कॉम् प् लेक् स लोक बजट के ूभाव को सीिमत करने के िलए सावर्जिनक-िनजी साझेदारी के 
माध् यम से बनाए जा सकते हैं। ऐसे सभी पािकर्ं ग कॉम् प् लेक् स को इलेक् शॉिनक मीटिरंग के िलए 
ूोत् सािहत करना होगा तािक िनवेश को व् यवहायर् बनाया जा सके और व् यिक् तगत मोटर पािकर्ं ग 
में मलू् यवान पािकर्ं ग ः थान के उपयोग के लागत की बेहतर िरकवरी भी की जा सके। िरहायशी 
इलाकों में भी उपिनयमों में उपयकु् त पिरवतर्न पर िवचार िकया जाएगा तािक यातायात के 
िनबार्ध ूवाह को बािधत करने वाले पाकर्  िकए वाहनों से भाड़े के वाहनों के िलए मकु् त कराया 
जा सके। पािकर्ं ग कॉम् पेक् सों के िलए ूः ताव को भी रां शीय शहरी नवीकरण िमशन के तहत 
ूाथिमकता दी जाएगी। पािकर्ं ग ूयोजन के िलए सड़क पर मागर् का अिधकार ूणाली के उपयोग 
को रोकने के िलए उिचत िवधान भी बनाया जाएगा।  
माल यातायात  
36. शहरों में आिथर्क गितिविधयों में तेजी और शहर की आबादी बढने के साथ ही माल 
यातायात भी सिृजत हो जाता है। ऐसे मालों की त् विरत और िनबार्ध आवाजाही आम लोगों की 
भलाई और उनके द्वारा आरंभ की गई आिथर्क गितिविधयों की व् यवहायर्ता के िलए महत् वपूणर् है। 
तथािप पिरवहन व् यवः था की सीिमत क्षमता के साथ यह आवँ यक है िक भाड़ा यातायात व 
याऽी पिरवहन यातायात को इस ूकार व् यविः थत िकया जाए िक पिरवहन अवसरंचना का 
इं टतम उपयोग िकया जा सके। यह समय की मांग और आजमाया तरीका है िक माल की 
आवाजाही के िलए ऑफ पीक पैसेंजर याऽा समय का उपयोग िकया जाए। कई शहरों ने माल की 
आवाजाही के िलए देर रािऽ के समय िनधार्िरत कर रखे हैं और िदन के समय शहरों में भारी 
वाहनों का ूवेश ूितबंिधत है। इसके अलावा कई शहरों में बाईपास बने हैं जो यातायात को 
शहर के यातायात में शािमल हुए िबना शहर से होकर गजुर जाने की व् यवः था ूदान करते हैं। 
इस ूकार की कायरू् णाली अच् छी है और इसे अन् य शहरों में भी ूोत् सािहत िकया जाएगा। इस 
ूयोजन के िलए शहरों को नवाचारी और व् यवहायर् सावर्जिनक-िनजी साझेदारी के द्वारा बाइ-पास 
बनाने के िलए ूोत् सािहत िकया जाएगा। उसी ूकार शहर के बाहर शक टिमर्नल जसैी माल 
वाहन पािकर्ं ग सिुवधाओं को भी सावर्जिनक-िनजी भागीदारी के जिरए ूोत् सािहत िकया जाएगा। 
ऐसी सिुवधाओं के िलए ूः तावों पर रां शीय शहरी नवीकरण िमशन के तहत िवचार िकया 
जाएगा।  
कानूनी और ूशासिनक मदेु्द 
37. पिरवहन के्षऽ सबंंधी वतर्मान शासन का ः वरूप शहरी पिरवहन की समः या से िनपटने में 
कारगर नहीं है। ये ः वरूप भारत में शहरी पिरवहन की समः याएं उभरने से पहले अिः तत् व में 
आए थे और इसिलए वे शहरी पिरवहन की ऐसी समः याओं से िनपटने के िलए ससुमिन् वत तंऽों 
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की व्यवः था ूदान नहीं कर सकते हैं। इस ूकार कें ि सरकार िमिलयन से अिधक आबादी वाले 
शहरों में एकीकृत महानगरीय पिरवहन ूािधकरण (यूएमटीए) की ः थापना की िसफािरश करेगी 
तािक शहरी पिरवहन कायर्बम व पिरयोजनाओं के अपेक्षाकृत अिधक समिन् वत िनयोजन और 
िबयान् वयन तथा शहरी पिरवहन व् यवः था के एकीकृत ूबंधन को सकुर बनाया जा सके।  
38. कें ि सरकार िविभन् न मागोर्ं और ठेका सेवाओं पर मांग के वैज्ञािनक आकलन करने की 
क्षमता रखने वाले पेशेवर िनकायों िजनका उपयकु् त ढंग से मॉिनटर िकया जा सके, की ः थापना 
को भी ूोत् सािहत करेगी । इसके िलए यह छऽ िनकायों की ः थापना को भी ूोत् सािहत करेगी 
जो सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था के समम िनं पादन को िविनयिमत कर सके और शहर में 
व् यापक सावर्जिनक पिरवहन व् यवः था को सिुनिँ चत कर सके। ऐसे िनकाय अन् य बातों के साथ-
साथ नेटवकर्  और मागर् के िडजाईन, मांग आकलन, ठेका सेवाएं, कायर्िनं पादन की िनगरानी, 
सामिुहक सिुवधाएं जसेै बस ः टेशन और टिमर्नल आिद को ूबंिधत करेंगे। इनमें सभी ूमखु 
ूचालकों और पणधािरयों के पक्ष के ूितिनिध होंगे। 
39. शहरों के िलए नमनूा िवधान पर िवचार और उसे अगंीकार शहर-िविशं ट की जरूरतों के 
अनुरूप वांिछत सशंोधनों के साथ मसौदा तैयार िकया जाएगा। 
क्षमता िनमार्ण  
40.  शहरी पिरवहन व् यवः था का िनयोजन और िबयान् वयन राज् य सरकारों और िनगम 
िनकायों का दाियत् व है। तथािप 1990 के पूवार्द्ध में ही इन समः याओं के सामने आने के कारण 
शहरी पिरवहन से जड़ुी समः याएं भारत में अपेक्षाकृत एक हािलया घटनाबम है, इसिलए इन 
समः याओं को पूरी तरह समझना और इनसे िनपटने के ढंग में अभी पूरी पिरपक् वता नहीं आई 
है। इन मदेु्द के िनराकरण व सतत शहरी पिरवहन व् यवः था िवकिसत करने का कायर् आरंभ करने 
के िलए राज् य और शहरी ः तर पर क्षमताओं को सदुृढ करने के िलए सगंिठत ूयास की जरूरत 
है। 
41.  क्षमता िनमार्ण को दो ः तरो-सःं थागत और व् यिक् तगत पर हल िकया जाना चािहए। 
सःं थागत क्षमता में मखु् य रूप से ज्ञान का पूल और ज्ञान ूबंधन कें ि सजृन शािमल िकए 
जाएंगे जो कौशल को सतत बनाएगा और उसका सवंद्धर्न करेगा तथा अपेक्षाकृत अद्यतन 
िनयोजन को सकुर बनाएगा। यह देशों द्वारा आजमाई चीजों को माऽ अपनाएगा भर नहीं बिल् क 
यह सटीक न् यूनीकरण रणनीितयां बनाने में मदद करने के िलए िनयिमत अनुसधंान भी 
ूायोिजत करेगा। शहरी िवकास मऽंालय के तहत एक मौजूदा सःंथान शहरी पिरवहन सःं थान 
(भारत) को इस दाियत् व के िनवर्हन में उपयुक् त ढंग से सदुृढ िकया जाएगा। इसे इसके 
अनुसधंान से िनकलने वाले बेहतर शहरी पिरवहन िनयोजन के िसद्धांतों पर िनरंतर सलाह और 
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मागर्दशर्न ूदान करने के िलए रां शीय ः तरीय सिुवधाओ ं के रूप में तैयार िकया जाएगा। 
कायार्न् वयन एजेंिसयों को इस सःं थान से िनयिमत रूप से नई ूौद्योिगकी सबंंधी सलाह भी ूाप् त 
होगी। इस ूयोजन के िलए यह सःं थान िवँ व के िविभन् न भागों में ूयुक् त हो रहे िविभन् न 
शहरी पिरवहन ूौद्योिगिकयों से जड़ुी सचूनाओ ं का भडंार बनेगा और ूौद्योिगिकयों के साथ 
अनुभवयुक् त अद्यतन सूचना और सािहत् य का रखरखाव करेगा। वः तुत: यह इस के्षऽ के बेहतरीन 
ूैिक् टसों का व् यापक भडंार होगा।  
42.  शहरी पिरवहन सांिख् यकी सबंंधी डाटाबेस के वाः तिवक अभाव के कारण, ठोस शहरी 
पिरवहन योजनाएं बनाने के िलए क्षमताओं और िकए गए िविभन् न पहलों के ूभाव के ठोस 
आकलन में काफी बाधा आ रही है। रां शीय ः तर का सःं थान शहरी पिरवहन के के्षऽ में 
िनयोजन, अनुसधंान, ूिशक्षण आिद के िलए डाटाबेस तैयार करेगा।  
43.  कें ि सरकार रां शीय शहरी नवीकरण िमशन के मचं के जिरए राज् य ः तर पर ऐसे 
सःं थागत क्षमताओं के िवकास को भी ूोत् सािहत करेगी। इस ूयोजन के िलए एक िविशं ट 
ः कीम बनाने की जरूरत होगी। 
44. व् यिक् तगत ः तर पर लोक अिधकािरयों और अन् य लोक पदािधकािरयों के ूिशक्षण और 
कौशल िवकास का व् यापक िनं पादन आरंभ िकया जाएगा तािक ऐसे अिधकािरयों को शहरी 
पिरवहन िनयोजन और शहरी पिरवहन ूबंधन में सलंग् न िविशं ट मदु्दों से जड़ुी किठनायों से 
अवगत कराया जा सके। यह राज् य पिरवहन िवभागों, शहर िनगमों, महाशहर िवकास ूािधकरणों, 
शैिफक पुिलस, पयार्वरण ूािधकरणों, राज्य पिरवहन िनगमों, लोक िनमार्ण िवभागों आिद के 
किमर्यों के सामानों को लआ य करेगा।  
45. यह माना जाता है िवँ व भर में शहरी पिरवहन की कई ूमािणत ूौद्योिगिकयां हैं िजसे 
भारत में अभी अपनाया जाना है। देश के भीतर ऐसी ूौद्योिगिकयों को अपनाने के िलए 
आवँ यक क्षमता के िनमार्ण के िलए कें ि 
सरकार ऐसे ूौद्योिगकी ूदाताओं और उपयुक् त 
भारतीय कंपिनयों के बीच सयंुक् त उद्यम और 
साझा समझौते को सकुर बनाएगी। ऐसी 
ूौद्योिगिकयों को भारत में वािणिज् यकृत करने-
करवाने के िलए सक्षम बनाने के िलए 
आवँ यक पहल की जाएंगी। यह कः टमाइज् ड 
ूोटोटाइप िवत् तपोषण, भारतीय पिरिः थितयों 
के अनुकूल िडजाइनों का िवकास, शायल 
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ूचालन, तकनीकी किमर्यों का ूिशक्षण आिद द्वारा हो सकता है। इसका उदे्दँ य सभी ूमािणत 
ूौद्योिगिकयों के िलए एक ः तर का के्षऽ िनिमर्त करना है।  
46.  कौशल िवकास की कवायद के िहः से के रूप में िवशेषकर ः नातकोत् तर ः तर पर शहरी 
पिरवहन िवषय में शैक्षिणक कायर्बम को सदुृढ िकया जाएगा तािक देश में योग् य शहरी पिरवहन 
व् यावसाियकों का कें ि उपलब् ध कराया जा सके। िवदेश के अमणी संः थानों के साथ उपयुक् त 
सहयोग ः थािपत िकया जाएगा तािक ूारंिभक वषोर्ं में ऐसे कायर्बमों को िवशेषज्ञता ूदान करने 
के िलए िकया जा सके। उनके अनुभव साझा करने के िलए देश में शहरी पिरवहन पेशेवरों को 
साथ लाने के िलए वािषर्क पिरवहन सम् मेलन को भी सःं था का रूप िदया जाएगा। ऐसे सम् मेलन 
में अतंरारं्  शीय िवशेषज्ञों को आमिंऽत िकया जाएगा तािक भारतीय व् यावसाियक सचूनाओं का 
आदान-ूदान िकया जा सके और िवदेशों के घटनाबमों और अनुभवों से सीखा जा सके। एक 
ः तरीय शहरी पिरवहन पिऽका भी शुरू की जाएगी।  
क् लीनर ूौद्योिगिकयों का ूयोग 
47.  पेशोल आधािरत ईंधन मोटे तौर पर आज सवार्िधक ूयोग में है वहीं अन् य वैकिल् पक 
इर्ंधन के साधन धीमी गित से उभर कर सामने आ रहे हैं। िदल् ली में बस पिरवहन के िलए 
सीएनजी को व्यापक तौर पर अपनाया 
गया है। इलिैक् शक शॉली बसें भी शहर 
के िलए ूः तािवत की जा रही हैं। कारों 
और ऑटो िरक् शा के ः थान पर िवद्यतु 
चािलत वाहन भी बाजार में पहले ही 
आ चुके हैं। िवद्यतु चािलत दोपिहया 
वाहन भी िवकिसत िकए जा रहे हैं। 
ऐसी क् लीनर ूौद्योिगिकयों को 
ूोत् सािहत िकए जाने की जरूरत है 
तािक वाहन से होने वाले ूदषूण से 
और अिधक ूभावकारी ढंग से िनपटा 
जा सके। इसके अलावा सतत िवकास 
और भारत के उजार् सरुक्षा सरोकारों को ः वीकार करने के िलए नवीकरणीय ॐोतों के दोहन की 
जरूरत है। इसिलए कें ि सरकार क् लीनर ूौद्योिगिकयों के अनुसधंान, िवकास और वािणज् यीकरण 
को बढ़ावा देगी। 
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48.  नई ूौद्योिगिकयों को िकसी ः थािपत बाजार में ूवेश करने में किठनाई आती है और नए 
ऑटो ईंधन ूौद्योिगिकयों को भी इससे गजुरना होगा। तथािप इसके कई लाभों को ध् यान में 
रखते हुए उन् हें कई उिचत कटौितयां और लाभ िदए जाएंगे जो उन् हें बाजार में ूवेश करने और 
अपेक्षाकृत समान िनबर्ंधन पर ः थािपत ूौद्योिगिकयों के साथ ूितः पधार् करने के लायक 
बनाएगी। यह आशा की जाती है िक ऐसी ूितः पधार्ओं से ः थािपत ूौद्योिगिकयों को अपना 
िनं पादन िविशं टताओ ंको बेहतर बनाने और उभरती पसदंों से ूितः पधार् करने के िलए भी 
ूोत् साहन ूाप् त होगा । 
49. हमारे सड़कों पर चलने वाले कई वाहनों का ठीक ढंग से रखरखाव नहीं िकया गया होता 
है और वे बहुत अिधक ूदषूण फैलाते हैं। कुछ हद तक ऐसा इसिलए है क् योंिक उिचत रखरखाव 
की जरूरतें अिधक कठोर नहीं हैं और ऐसा वाहन ः वामी के ईंधन लागत बचाने की मानिसकता 
के कारण होता है। जहां ऐसी मानिसकता होती है वहां भी अच् छी गणुता वाली िरपेयिरंग 
सिुवधाओं के व् यापक नेटवकर्  के अभाव के कारण वे अपने वाहनों की आविधक जांच के िलए 
ूोत् सािहत नहीं होते हैं।  
50.  इन समः याओं से छुटकारा 
पाने के िलए कें ि सरकार ऑटो और 
तेल उद्योग को आवँ यक िनवेश करने 
की अनुमित देने के िलए पयार्प लीड-
टाईम वाला ूगामी तौर पर 
अपेक्षाकृत कठोर उत् सजर्न मानकों के 
ः पं ट और समयबद्ध समय-सीमा 
िनधार्िरत करेगी। मामलूी सड़क घेरने 
और कम ूदषूण फैलाने वाले इर्ंधन 
िकफायती (नगण् य ूदषूण) और छोटे 
आकार के वाहनों को लाभ पहंुचाने के 
िलए उपाय भी िकए जाएंगे। आविधक चेक अप से गजुरने और िविनिदर्ं ट ूमाणीकरण के िलए 
व् यिक् तगत मोटर वाहनों सिहत शहर में ऑल इन-यूज वाहनों की जरूरत के िलए वैधािनक 
ूावधान भी िकए जाएंगे। राज् यों को िनजी के्षऽ के साथ साझेदारी से ऐसी ूमाणीकरण सिुवधाएं 
ः थािपत करने के िलए ूोत् सािहत िकया जाएगा। कें ि सरकार ऐसी ूमाणीकरण ः थापनाओ ंके 
ः टाफों के िलए ूिशक्षण कें ि ः थािपत करने के िलए सहयोग भी देगी तािक ूमाणीकरण और 
वांिछत मरम् मत कायर् दोनों के िलए पयार्प् त रूप से कुशल कािमर्क मौजदू हों। इन सभी के िलए 
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िनधार्रण, िनगरानी और उत् सजर्न और सरुक्षा मानकों के साथ सलंग् नता को जोरदार ढंग से लाग ू
करने के िलए एक ूभावकारी िविनयामक िनकाय की आवँ यकता होगी।  
ससंाधन के रूप में भिूम के उपयोग के िलए नवीन िवत् तपोषण तंऽ 
51.  यह ः पं ट है िक शहरी पिरवहन समः याओं से िनपटने में व् यापक पूंजीगत िनवेश की 
जरूरत होगी। चाहे वह सघन पूंजीगत व् यापक पारगमन व् यवः था का िनमार्ण हो या साईिकल 
चालकों और पैदल यािऽयों के िलए पथृक राइट-ऑफ-वे का िनमार्ण इसके कारण सरकार पर बड़ा 
िवत् तीय बोझ पड़ेगा। अिधकतर राज् य सरकारों और ः थानीय िनकायों के पास आवँ यक ससंाधन 
नहीं हैं और इसिलए िवत् तपोषण के वैकिल् पक तरीके ढंूढ िनकालने होंगे।  
52.  कें ि सरकार समिपर्त करों के शुल् क को शहरी पिरवहन िनिध में डालने और इसे केवल 
राज् य के भीतर की शहरी पिरवहन से जड़ुी जरूरतों को पूरा करने में उपयोग करने के िलए 
ूोत् सािहत करेगी। ऐसे समिपर्त कर पेशोल और डीजल करों के अनुपूरक रूप, भ-ूः वािमयों पर 
लगने वाले समिृद्ध कर या िनयोक् ताओं पर लगने वाले िनयोक् ता कर हो सकते हैं। वः तुत: नवीन 
उच् च क्षमता सावर्जिनक पिरवहन गिलयारों के साथ समिृद्ध कर से ूाप् त राजः व को ऐसे नए 
सावर्जिनक पिरवहन व् यवः थाओं के िलए िवत् तपोषण योजना के घटक के रूप में शािमल िकए 
जाएंगे। 
53.  कें ि सरकार उन के्षऽों में साझेदारी और िनजी पूंजी के व् यापक इः तेमाल को भी बढ़ावा 
देगी जहां िनजी के्षऽ सक्षमता से शहरी पिरवहन सेवाएं ूदान कर सकते हैं। िवशेषकर िनजी बसों 
के व् यापक उपयोग को लोक बजटों पर से िनभर्रता को कम करने के िलए ूोत् सािहत िकया 
जाएगा। अितिरक् त ससंाधनों के उपाजर्न के िलए सावर्जिनक पिरवहन सेवा ूदाताओं के साथ 
उपलब् ध भिूम ससंाधनों के वािणिज् यक उपयोग की अनुसशंा की जाएगी। 
िनजी के्षऽ की सबंद्धता 
54.  ऐसी कई गितिविधयां हैं िजसमें िनजी के्षऽ को लाभकारी ढंग से सलंग् न िकया जा सकता 
है िजसके द्वारा िबयाकलापों के िलए िवत् तीय ससंाधनों की बचत की जा सकती है वहां केवल 
सावर्जिनक एजेंिसयां ही बेहतरीन िनं पादन कर सकती हैं। तथािप ये ऐसी पिरिःथितयों में िकया 
जाए िक उसमें सरकार की सावर्भौिमक बाध् यता और िनजी ूचालन के लाभ सबंंधी मोिटफ का 
बेहतरीन सतंुलन हो। तदनुसार कें ि सरकार िवशेषकर पािकर्ं ग सिुवधाओं के ूचालन और 
रखरखाव, ूमाणीकरण सिुवधाओं, मरम् मत सिुवधाओं, टिमर्नल सिुवधाओं का िनमार्ण व ूबंधन 
आिद जसैी गितिविधयों में िनजी के्षऽ के अपेक्षाकृत उदार उपयोग को ूोत् सािहत करेगी। 1980 
तक अिधकतर सावर्जिनक पिरवहन सेवाएं व् यापक तौर पर सावर्जिनक के्षऽ की राज् य पिरवहन 
िनगमों द्वारा ूदान की जाती थी। तथािप उसके बाद से कुछ राज् यों ने िनजी तौर पर चलाई जा 
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रही सेवाओं को परिमट िदया। िजन ः थानों पर सावर्जिनक ूचालन महंगा है और अिधकतर 
पिरवहन िनगम भारी घाटे में चल रही हैं वहां अपयार्प् त ढंग से िविनयिमत िनजी ूचालकों की 
िवँ वसनीयता और सरुक्षा िरकाडर् अच् छे नहीं रहे हैं। इसे सतंुिलत करने के िलए कें ि सरकार 
राज् य सरकारों को सरुिचत अिधूािप् त सिंवदाओं के तहत सावर्जिनक पिरवहन सेवाएं ूदान करने 
में िनजी के्षऽ को शािमल करने के िलए ूोत् सािहत करेगी।  
जन जागरूकता और सहयोग की आवँ यकता  
55.  सभी शहरवािसयों के पणूर् सहयोग के िबना शहरी पिरवहन नीित को सफल नहीं बनाया 
जा सकता। यिद पहल के उदे्दँ यों से लोगों को पूरी तरह अवगत करा िदया जाए तो उनसे इस 
ूकार के सहयोग को सिुनिँ चत िकया जा सकता है। अत: शहरी के्षऽों िवशेषकर उनकी सेहत 
और ः वाः थ ्य की दृिं ट से बढते पिरवहन समः याओं के कुपिरणामों के बारे में लोगों को िशिक्षत 
करने के िलए गहन जागरूकता अिभयान आरंभ करना जरूरी है। इन अिभयानों में व् यापक 
सावर्जिनक पिरवहन और गरै-मोटरीकृत वाहनों के उपयोग, अपने वाहनों के उिचत रखरखाव, 
सरुिक्षत वाहन चालन आिद जसेै पहलों के िलए उनका सहयोग मांगा जा सकेगा। ऐसे अिभयानों 
से व् यिक् त िवशेष, पिरवार और समदुाय Ôमीन शेवल हैिबटÕ अपनाने के िलए भी ूोत् सािहत होंगे 
जो याऽा को अपेक्षाकृत कम ूदिूषत और कम जोिखम भरा बनाएंगे। कें ि सरकार इस सबंंध में 
एक व् यापक जागरूकता अिभयान ूारंभ करेगी और इसके कायार्न् वयन में राज् य सरकार से 
समथर्न मांगेगी। बच् चों में उनके ः कूली पाठ्यबमों के माध् यम इस ूकार की जागरूकता लाने 
पर जोर िदया जाएगा।  
पायलट पिरयोजनाएं  
56. नीितगत उपायों में िदए सझुाव से संभािवत लाभों को ूदिशर्त करने के िलए, केन्िीय 
सरकार अलग-अलग के्षऽों और अलग-अलग ूकार के शहर से िलए गए एक नमनूा सेट में 
पायलट पिरयोजनाए चलाएगी तािक अन्य शहरों में ूितकृित सवोर्त्तम कायरू् णाली के परीिक्षत 
मॉडलों को ःथािपत िकया जा सके। 
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अनुलग्नक 1 
उपलब्ध सावर्जिनक पिरवहन ूौद्योिगिकयों से सबंंिधत िवशेषताएं 

ूौद्योिगकी लाभ हािन कुछ 
शहर 
जहां 
ूचािलत 
है 

िजसके िलए 
उपयोगी है 

भारी रेल 
ूणाली -
अंडरमाउंड, 
एलीवेटेड या 
एट मेड 

बहुत अिधक ढ़ुलाई 
क्षमता  
उच्च गित  
ूचालन में बहुत कम 
ूदषूण  
बहुत कम शहरी 
ः थानों की जरूरत 

बहुत अिधक पंूजी की लागत  

यिद क्षमता उपयोिगता कम 
और लचीला हो तो ूित इकाई 
उच् च ूचालन लागत 
अलचीलापन 
लंबा उत् पादनपूवर् समय 
व्यापक फीडर नेटवकर्  या बहुत 
घने बः ती के्षऽ की जरूरत है।  
फीडर ूणाली से जिटल 
आन् तिरक जुड़ाव।  
अपेक्षाकृत जिटल ूौद्योिगकी में 
ओ एंड एम के िलए अित 
िविशष्ट कौशल 

िसंगापुर, 
टोक्यो, 
हांगकांग 
और यूरोप 
तथा उत्तरी 
अमेिरका 
के कई 
शहर 

उच् च घनत् व वाले 
कॉरीडोर जहां सड़को पर 
सीिमत जगह है।  
घनी आबादी वाले शहरों 
के िलए अिधक उपयुक् त 
जहां कम फैलाव और 
कम झकुाव, लंबे ढ़लाई 
वाले कॉरीडोर है।।  
उप-नगरीय ूणाली और 
सीमावतीर् के्षऽों के िलए 
मेड ूणाली बहुत अच् छे 

हैं जहां पर अिधक 
आसानी से जगह 
उपलब्ध है।  

हल् की रेल 
ूणाली 

भारी रेल ूणािलयों 
की तुलना में कम 
पंूजी लागत। 
भारी रेल ूणािलयों 
की तुलना में ूित 
यूिनट पिरचालन 
लागत कम। 
कम ूदषूण का ःतर 
बस आधािरत 
ूणािलयों की तुलना 
में कम शहरी जगह 

बस ूणाली की तुलना में पंूजी 
की अिधक लागत 
अलचीलापन 
क्षमता उपयोग कम है तो ूित 
यूिनट ऑपरेिटंग बस ूणाली 
से अिधक लागत 
मेड पर बनाई जाए तो पयार्प्त 
शहरी जगह की जरूरत 
भारी रेल ूणािलयों की तुलना 
में ढ़ुलाई क्षमता अिधक 

उत्तरी 
अमेिरका
और 
यूरोप के 
कई शहर 
 

मध्यम घनत्व वाले 
कॉरीडोर जहां ऐलीवेटेड 
या माउंड शैक के िलए 
पयार्प् त जगह उपलब् ध 
है 
सीिमत फैलाव के साथ 
मध्यम घनत्व वाले 
शहर 
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की जरूरत 
एिलवेटेड और 
अंडरमाउंड में कम 
जगह की जरूरत 
(हालांिक पंूजी लागत 
अिधक) 

हालांिक उच् च क्षमता वाली 
बसों के बराबर।  
िवः ततृ फीडर नेटवकर्  या घनी 
आबादी वाले के्षऽ की जरूरत 
फीडर िसःटम के साथ जिटल 
आपसी जुड़ाव।  
अपेक्षाकृत जिटल ूौद्योिगकी में 
ओ एंड एम के िलए अित 
िविशष्ट कौशल 

डेिडकेटेड 
लेनों पर 
उच्च क्षमता 
वाले बस 
िसःटम 
 

रेल आधािरत 
ूणािलयों की तुलना 
में कम लागत 
कम ओएंडएम लागत 
सामान्य बस सेवा से 
उच्च क्षमता 
रेल आधािरत 
ूणािलयों की तुलना 
में अिधक लचीला 
रेल आधािरत 
ूणािलयों की तुलना 
में कम व्यापक फीडर 
नेटवकर्  की जरूरत  
फीडर िसःटम के 
साथ आसान 
कनेिक्टिवटी 
ओ एंड एम के िलए 
मानव शिक्त की 
आसान उपलब्धता के 
साथ अपेक्षाकृत सरल 
तकनीक 

भारी रेल ूणाली की तुलना में 
कम क्षमता हालांिक हल् की रेल 
ूणाली के बराबर 
रेल आधािरत ूणािलयों की 
तुलना में अिधक ूदषूण  
आयाितत ईंधन की जरूरत 
डेिडकेटेड कॉरीडोर के िलए 
शहरी जगह की जरूरत 

ॄाजील, 
कोलंिबया 
और लैिटन 
अमेिरका में 
कई अन्य 
शहर 

मध्यम घनत्व वाले 
कॉरीडोर जहां ऐलीवेटेड 
या माउंड शैक के िलए 
पयार्प् त जगह उपलब् ध 
है 
सीिमत फैलाव के साथ 
मध्यम घनत्व वाले 
शहर 

ःकाई बस िसःटम गैर 
ूदषूणकारी है 
सपोिटर्ंग एलीवेटेड 
संरचनाओं के िलए 

अभी तक कहीं भी वािणिज्यक 
पिरचालन पर िसद्ध नहीं है।  
अलचीलापन  

 मध्यम घनत्व कॉरीडोर 
जहां घने शहरीकेन्िों के 
िलए जगह सीिमत रूप 
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सीिमत शहरी जगह 
की जरूरत।  

से उदीयमान है।  

िबजली शॉली 
बस 

सामान्य बस ूणाली का लाभ/हािन परन् तु उच् चतर पंूजी 
लागत के साथ हांलािक गैर-ूदषूणकारी। अपेक्षाकृत 
अलचीला और उपिरव् यय व् यवः था के कारण शहर के 
सौंदयर् को ूभािवत करता है।  

सैन 
ृांिसःको 

बसों के िलए सभी मागर् 
उिचत परन् तु ःथानीय 
ूदषूण कम होनी 
चािहए।  

साझा मागोर्ं 
पर सामान्य 
बसें 

बहुत कम पंूजी लागत  
कम पिरचालन लागत  
अत्यंत लचीला 
फीडर िसःटम की जरूरत 
नहीं है 

बहुत कम क्षमता 
ूदषूण 
कम गित 
कमजोर सामािजक छिव 

दिुनया 
भर के 
ज्यादातर 
शहरों में 

कम घनत्व वाले 
कॉरीडोर जहां ःथानीय 
ूदषूण एक महत्वपूणर् 
मुद्दा नहीं है। 
उच्च क्षमता के िसःटम 
के िलए फीडर। 

 
***** 

 


